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Abstract of DE 1 001 6664 (A1 ) 

The system has a housing, a first heat exchanger, at 
least a second heat exchanger passing a flow of 
engine coolant and several walls dividing the system 
into regions on the air flow side after the first heat 
exchanger. Separately temperature-controlled air 
can be fed into associated interior zones. A second 
heat exchanger is provided per region. The flow of 
engine coolant through each of the second heat 
exchangers is regulated separately. The system has 
a housing (12), a first heat exchanger (evaporator) 
for producing cold air, at least a second heat 
exchanger passing a flow of a heat carrying medium 
(engine coolant) for producing hot air and several 
dividing walls (26,28,30) dividing the system into 
several regions (B1-B4) on the airflow side after the 
first heat exchanger, whereby separately 
temperature-controlled air can be fed into 
associated interior zones. A second heat exchanger 
(22.1-22.4) is provided per region and the flow of 
heat-carrying medium through each of the second 
heat exchangers is regulated separately. 
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Die folgenden Angaben sind den * 

i Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 

I Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fur ein Kraft- 
fahrzeug, it der einzelne Zonen des Innenraumes indivi- 
duell klimatisierbar sind. Die Klimaanlage ist dazu durch 
wenigstens eine Trennwand in Teilbereiche geteilt. 
Um eine verbesserte Heizungs- oder Klimaanlage bereit- 
zustellen, mit der jeweils individuell temperierbare Luft 
fur die unterschiedlichen Klimatisierungszonen des Fahr- 
zeugs bereitstellbar ist und die moglichst kompakt aufge- 
baut ist, wird vorgeschlagen, dassje Bereich (B1, B2, B3, 
B4) ein separater, zweiter Warmetauscher (Heizkorper 
22.1, 22.2, 22.3, 22.4) vorgesehen ist und der DurchfluS 
des Warmetragermediums durch jeden der zweiten War- 
metauscher (22.1, 22.2, 22.3, 22.4) separat regelbar ist. 
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Bcschrcibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage flir ein 
Kraftfahrzeug, mit dem einzelne Klimatisierungszonen des 
Fahrzeuginnenraums mit separat temperierbarer Luft ver- 5 
sorgt werden konnen, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

[0002] Aus der DE 197 39 578 Al ist eine derartige Kli- 
maanlage bekannt, bei der der Raum hinter einem Heizungs- 
warmetauscher, in dem an dem Heizungswannetauscher 10 
vorbeigefiihrte Kaltluft mit Wannlufl mischbar ist, in vier 
ncbcncinanderlicgcnde und durch Trennwande gctrcnntc 
[ uftmischraume unterteilt ist. Die Trennwande erstrecken 
sich bis unter den Heizungswarmetauscher und unterteilen 
den Kaltluftbypass ebenfalls in vier Teilkanale. Uber direkt 15 
hinter dem Heizungswarmetauscher angeordnete Warmluft- 
klappen und die Kalfluftbypasse verschlieflende Kaltluft- 
klappen isl in jedem Vlischraum eine individuelle Tempera- 
tur unabhangig von den Temperaturen in den anderen 
Mischraumen durch bedarfsgerechtes Mischen der Kalt- mit 20 
der Warmluft einstellbar. Bei dieser sogenannten luftseitigen 
Temperaturregelung ist der Heizungswannetauscher standig 
von dem heiBen Motorkiihimittel durchstromt. Die individu- 
al temperierte Luft der einzelnen Luftmischraume ist iiber 
Luftkanale den enlsprechenden Klirnalisierungs/onen zu- 25 
fuhrbar, 

[0003] Heutigen Klimaanlagen mit ihren Komponenten, 
insbesondere den Luftklappen, liegt das allgemeine Problem 
zugrunde, daB der zur Verfiigung stehende Bauraum fur die 
Klimaanlage sehr begrenzt ist und daher diese Anlagen im- 30 
mer kompakter gebaut werden miissen. Insbesondere Kli- 
maanlagen, die zur unterschiedlichcn 'rcniperierung von 
verschiedenen Klimatisierungszonen geeignet sind, wie die 
aus derDE 197 39 578 Al bekannte, benotigen aufgrundih- 
rer groBeren Anzahl von Bauteilen einen groBeren Bauraum. 35 
Desweileren ist die Regelung der vielen Klappen zurTern- 
pcraturcinstcllung in den vier einzelnen Luftmischraumcn 
fiir die vier Innenraumzonen sehr aufwendig. 
[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Klimaanlage be- 40 
reitzustellen, mit der jeweils individuell temperierbare Luft 
fiir die unterschiedlichen Klimatisierungszonen des Fahr- 
zeugs bereitstellbar ist und die moglichst kompakt aufge- 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 45 
eine gatfungsgemaBe Klimaanlage mit den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Anspruchs 1. 

[0006] ErfindungsgemaB ist vorgeschen, dass neben ei- 
nem Verdampfer zur Erzeugung von Kaltluft je Teilbereich, 
tier durch die Trennwande gebildel isl, ein /.weiler Wiinne- SO 
tauscher zur Wiedererwarmung vorgesehen ist und der 
DurchfluB des Warmetragermediums durch jeden der zwei- 
ten Warmetauscher separat regelbar ist. Damit ist eine Kli- 
maanlage geschaffen mit einer sogenannten wasserseitigen 
Temperaturregelung, bei der die gesamte Kaltluft durch die 55 
zweiten Warmetauscher auf eine gewiinschte Temperatur 
wieder erhoht wird, wobei je Bereich, also je Klimatisie- 
rungszone des Fahrzeuginnenraumes ein separater Warme- 
tauscher vorgeschen ist. Dadurch konnen gegeniiber einer 
Klimaanlage mit luftseitiger Temperaturregelung eine Viel- 60 
zahl von Luftklappen entfallen, wodurch der regelungstech- 
nische Aufwand reduziert ist und die Klimaanlage kompak- 
ter gebaut werden kann. 

[0007] In Weiterbildung der Erfindung sind die zweiten 
Warmetauscher in Einbaulage der Klimaanlage nebeneinan- 65 
der angeordnet, wobei bevorzugt drei Trennwande zur Bil- 
dung von insgesamt vier nebeneinander angeordneten Be- 
reichen vorgesehen sind. Dadurch ist die Klimaanlage in 



Qucrrichtung zur Fahrtrichtung des Fahrzcugs langgcstrcckt 
ausgebildet ist. Dies hat den Vorteil, dass die Klimaanlage in 
der Instrumententafel angeordnet werden kann und sich 
nicht nach unten, beispielsweise in den Bereich der Mittel- 
konsole erstreckt, in der dadurch Platz gehalten ist fiir zu- 
satzliche Gerate, wie Navigationsgerat, CD-Gerat, Radio 
oder dergleichen. 

[0008] In einer Ausgestaltung der Erfindung ist luftseitig 
nach den zweiten Warmetauschern je Bereich ein Luftver- 
teilmodul gebildet. Das Luftverteilmodul dient der Vertei- 
lung der Luft auf einzelne Teilzonen, beispielsweise FuB- 
raum, Kopfbcrcich und Schcibcnbcrcich, einer Fahrzcugin- 
nenraumzone und besteht im wesentlichen aus einem Raum 
mit durch Klappen verschlieBbaren Luftauslassen fiir die 
einzelnen Teilzonen. 

[0009] In einer Ausgestaltung der Erfindung ist je Luftver- 
teilmodul ein Luftauslass vorgesehen, an den sich ein Kanal 
zur Luftfiihrung zu einer Frontscheibendefrosterdiise an- 
schlieBt. Dann kann bedarfsweise samtliche Luft an die 
Frontscheibe geleitet werden und zwar auch die Luft aus den 
Bereichen, die eigentlich den Fondraumzonen zugeordnet 
sind. Dadurch kann die Frontscheibe besser beschlag- und 
eisfrei gehalten werden, wodurch die Sicherheit erhohl ist, 
1 00 10 1 Aus Bauraumgriinden ist es vorteilhaft, wenn die 
aufien gelegenen Bereiche dem Fondraum und die innenlie- 
genden Bereiche dem Frontraum zugeordnet sind. Dann 
konnen die Luftkanale, die sich an die Klimaanlage an- 
schlieBen und die Luft zu den zugeordneten Zonen fflhren, 
in platzsparender Weise angeordnet werden. 
[0011] Wenn jedem der zweiten Warmetauscher ein Vier- 
wegeventil zugeordnet ist und bevorzugt die zweiten War- 
metauscher ktiblmittelseitig in Reihe geschaltet sind und je- 
des Vierwegeventil derart ausgebildet ist, dass bei Reduzie- 
rung des Kuhlmittelstroms durch den zugeordneten Warme- 
tauscher ein Bypass geoffnet wird, miissen lediglich zwei 
Zuleilungsrohre zu den tnehreren zweiten Wannelauschern 
gefuhrt werden. niirnlich cin Rohr fiir den Kuhlmiltelzuduss 
und ein Rohr fur den Kiihhnillelahlluss. Dennoch kann der 
Durchfluss durch jeden Warmetauscher separat geregelt 
werden. 

[0012| Im folgenden wird die Erfindung anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
im einzelnen erlautert. 
[0013] In der Zeichnung zeigen: 

[0014] Fig. 1 einen Querschnitt einer schematisch darge- 
stellten, erfindungsgemaBen Klimaanlage enflang einer Li- 
nie I-I aus Fig. 3 im Bereich der Luftfiihrung fiir Luft, die ei- 
nem Frontbercich des Fahrzeuginnenraums zufiihrbar ist; 
[0015] Fig. 2 einen Querschnitt der schematisch darge- 
stellten, erfindungsgenuiLiei] Klimaanlage der parallel /.urn 
Querschnitt der Fig. 1 verlauft entlang einer Linie H-II aus 
Fig. 3 im Bereich der Luftfiihrung fiir Luft, die einem Fond- 
bereich des l'ahr/.euginnenraums zufiihrbar isl; 
[0016] Fig. 3 einen Querschnitte der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage entlang der Linien in-m aus den Fig. 1 und 2. 
[0017] Fine in der Zeichnung schematisch dargestellte, er- 
findungsgemaBe Heizungs- oder Klimaanlage 10 weist ein 
Gehause 12 zur Fiihrung von zu temperierender Luft auf. 
Umluft und/odcr Frischluft wird iiber cin Gcblasc 13 und ei- 
nen Luftzufiihrkanal 14, in dem gegebenenfalls ein Filter 
angeordnel sein kann, einem erslen Wiinnelauscher, der ein 
Verdampfer 16 ist, zur Abkiihlung zugefiihrt. Die im Ver- 
dampfer 16 abgekiihlte Luft tritt aus dem Verdampfer 16 aus 
und in einen stromab des Verdampfers 16 gelegenen Kalt- 
luftraum 20 ein. Am unteren Ende des Kaltluftbereichs 20 
ist ein Wasserablauf 24 vorgesehen, durch den im Verdamp- 
fer 16 kondensiertes Kondenswasser ablaufen kann. 
[0018] Luftstromseitig hinter dem Verdampfer 16 sind 
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zwcitc Warmetauscher 22.1, 22.2, 22.3, 22.4 ncbcncinandcr 
und bevorzugt in etwa parallel zum Verdampfer 16 angeord- 
net. Die zwciien Warinciausclier 22.1, 22.2, 22.3, 22.4 sind 
als mit einem Kiihlmittel fur ein Antriebsaggregat des Kraft- 
fahrzeugs durchstrombare Warmetauscher ausgebildet. 5 
Luftstromseitig direkt hinter den zweiten Warmetauschern 
22.1, 22.2, 22.3, 22.4 konnen optional eiektrische Zusatz- 
heizungen 23.1, 23.2, 23.3, 23.4 vorgesehen sein, um bei- 
spielsweise wahrend des Kaltstarts, wenn das Antriebsag- 
gregat nicht genugend Abwarme liefert, zusatzliche Heizlei- 10 
stung zu liefern. Alternativ konnten in den zweiten Warme- 
tauschern 22.1, 22.2, 22.3, 22.4 auch zusatzlich eiektrische 
Heizelemente integriert sein, wie dies beispielsweise aus der 
DE44 33 814Albekanntist. 

[00191 Die erfindungsgemaBe Klimaanlage 10 ist zur Kli- 15 
matisierung von beispielsweise vier unterschiedlichen Zo- 
nen im Fahrzeuginnenraum geeignet. Die vier Zonen sind in 
der Regel, beispielsweise in einer Limousine, der Fahrerbe- 
reich, mit VL (vorne links) bezeichnet, der Beifahrerbe- 
reich, mit VR (vorne rechts) bezeichnet, der Fondbereich 20 
links, mit HL (hinten links) bezeichnet, und der Fondbereich 
rechts, mit HR (hinten rechts) bezeichnet. 
[0020] Damit die Luft fur die einzelnen Zonen getrennt 
voneinander temperierbar ist, ist die Klimaanlage stromab- 
warts des Kallluftbereichs 20 (lurch drei Trenn wiinde 26, 28, 25 
30 in vier nebeneinander liegende, jeweils den Zonen HL, 
VL, VR und HR zugeordnete Bereiche Bl, B2, B3, B4 un- 
terteilt (Fig. 3). In jedem der nebeneinander angeordneten 
Bereiche B 1, B2, B3, B4 ist jeweils einer der zweiten War- 
metauscher angeordnet, namlich 22.1 in B 1, 22.2 in B2, 22.3 30 
in B3 und 22.4 in B4. Somit kann in jedem Bereich Bl, B2, 
B3, B4 ein Teilluftstrom zur Versorgung der jeweiligen 
Zone HL, VL, VR bzw. HR getrennt gefiihrt werden, wobei 
jeder Teilluftstrom durch den entsprechenden zweiten War- 
metauscher separat erwarmt wird. 35 
[0021] Die Klimaanlage mil ihrein Verdampfer 16 und 
den zweiten Warmetauschern 22.2, 22.2, 22.3, 22.4 ist durch 
die Nebeneinanderanordung der zweiten Warmetauscher in 
ihrer Querrichtung Q gestreckt ausgebildet, wobei gleich- 
zeitig die Klimaanlage in ihrer Hochrichtung H und Tiefen- 40 
richtung T moglichsl klein uehalten ist. 
[0022] Damit die in den einzelnen Bereichen Bl, B2, B3, 
B4 geftihrten Teilluftstrome getrennt temperierbar sind, sind 
die Durchfliisse des Kuhlmittels durch die Warmetauscher 

22.1, 22.2, 22.3, 22.4 jeweils einzeln regelbar. Dazu ist je- 45 
dem Warmetauscher 22.1, 22.2, 22.3, 22.4 ein Vierwege- 
ventil 30.1, 30.2, 30.3, 30.4 zugeordnet. Die Funktion der 
Vicrwcgcvcntilc, die beispielsweise so aufgebaut sein kon- 
nen, wie dies in der DE 198 58 860.7 beschrieben ist, sei im 
folgenden anhand des Vierwegeventil 30.1 erlautert. Ein 50 
vom Antriebsaggregat kommender Kiihlmittelzulauf 32 ist 

an einen ersten AnschluB A des Vierwegeventils 30.1 ange- 
schlossen. Ein Zulauf 32.1 des Warmetauschers 22.1 ist mit 
einem zweiten AnschluB B verbunden, ein Ablauf 32.2 des 
Warmetauschers 22.1 mit einem AnschluB C. Ein AnschluB 55 
D ist mit dem AnschluB A des nachsten Vierwegeventils 
30.2 verbunden. In dieser Art sind die Warmetauscher 22.1, 

22.2, 22.3, 22.4 ktihlmittelseitig in Reihe geschaltet. Uber 
einen Kuhlmittclablauf 33 wird das Kiihlmittcl zuriick zum 
Antriebsaggragt geleitet. 60 
[0023] Bel voller Heizleistung ist in dem Vierwegeventil 
30.1 AnschluB A mit B und C mit D verbunden. Der ge- 
samte Kuhlmittelstrom durchstromt dann den Warmetau- 
scher 22.1. Wenn der Warmetauscher 22.1 nicht heizen soli, 

ist die Verbindung der Anschliisse A-B bzw. C-D gesperrt 65 
und ein Bypass von A nach D sowie B nach C geoffnet. Zwi- 
schen diesen beiden Endstellungen ist jede Zwischenstel- 
lung moglich, so dass der Kiihmittelstrom nur zum Teil 
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durch den Warmetauscher 22.1 stromcn und der Rest des 
Kuhlmittelstroms den Warmetauscher 22.1 umgehen kann. 
In vollig analoger Weise sind die weiteren zweiten Warme- 
tauscher 22.2, 22.3, 22.4 geregelt. Auf diese Weise lasst sich 
in jedem Bereich durch Ansteuerung des entsprechenden 
Vierwegeventils die Lufttemperatur in einem je weiligen Be- 
reich individuell einstellen. 

[0024] Die Luftfiihrung in den einzelnen Bereichen, die 
mit der erfindungsgemaBen Klimaanlage sehr einfach gehal- 
ten ist, sei im folgenden anhand der Querschnitte aus den 
Fig. 1 und 2 entlang der Linien I-I und II-II aus der Fig. 3 
zusammcn mit der Darstcllung aus Fig. 3 erlautert. Die Luft- 
fiihrung ist in jedem Bereich im wesentlichen gleich. In dem 
dargestellten Ausluhrnngsheispiel isl die Kliinaaiilagc 10 in 
etwa symmetrisch zu einer Mittelebene M ausgebildet, so 
dass die Darstellungen der Fig. 1 und 2 zusammen mit Fig. 3 
fur das Verstandnis ausreichen. 

[0025] Im Verdampfer 16 abgekiihlte Kaltluft wird in je- 
dem Bereich Bl, B2, B3, B4 durch den jeweiligen zweiten 
Warmetauscher 22.1, 22.2, 22.3, 22.4 wieder erwarmt und 
zwar auf die in der zugeordneten Zone HL, VL, VR, HR ge- 
wiinschte Temperatur. Von dem Warmetauscher 22.1, 22.2, 
223, 22.4 bzw. von der optional vorgesehen Zusatzheizung 
23.1, 23.2, 23.3, 23.4 tritt die temperierte Luft in ein Luft- 
verleiltnodul 34.1, 34.2, 34.3, 34.4 ein, an das sich Luftka- 
nale anschlieBen, um die temperierte Luft den einzelnen Zo- 
nen zuzufuhren. 

[0026] Wie in Fig. 1 dargestellt schlieBen sich fiir den 
I Tonlbercich an das Luliverleilmodiil 34.3 ein Defrostlufl- 
kanal 46.3, ein Luftkanal 48.3 zu in der Instrumententafel 
angeordneie Beliiftungsdusen (Mannanstromer) und ein 
FuBraumluftkanal 50.3 an. Die Luftkanale 46.3, 48.3, 50.3 
sind jeweils Liber Klappen 47.3, 49.3, 51.3, die als bekannte 
Jalousieklappen ausgebildet sein konnen, verschlieBbar. Die 
Luftkanale 46.3, 48.3, und 50.3 fiihren jeweils nur in die 
rechle Fahrzeughalfie, so daB der Bereich B3 zwischen den 
Trcnnwandcn 28 und 30 zur Tcmpcricrung der Luft fiir die 
Zone VR dient. 

[0027] Da die Klimaanlage in diesem Bereich spiegelsym- 
metrisch zur Mittelebene M ausgebildet ist, wird in analoger 
Weise in dem Teilbereich B2 zwischen den Trennwanden 26 
und 28 die Luft fiir die Zone VL temperiert und von dem 
entsprechenden Luftverteilmodul 34.2 in entsprechende 
Luftkanale gefiihrt. 

[ 0028 1 Nach auBen zur Seite der Klimaanlage hin (Fig. 3) 
sind neben den beiden innenliegenden Teilbereichen B2 und 
B3 die Teilbereiche Bl und B4 angeordnet, wobei der Teil- 
bereich B4 zwischen der Trcnnwand 30 und einer Scitcn- 
wand 60R des Gehauses 12 dem Fondraum rechts (HR) zu- 
geordnet is! und denienlsprechend der Teilbereich Bl zwi- 
schen der in Fig. 3 dargestellten linken Trennwand 26 und 
einer linken Seitenwand 60L dem Fondraum links (HL) zu- 
geordnet ist. 

[0029] Wie in Fig. 2 dargestellt schlieBen sich fiir den 
Fondbereich an das Luftverteilmodul 34.4 ein Defrostluft- 
kanal 46.4, ein Fondluftkanal 48.4 zu in der B-Saule ange- 
ordnete Beliiftungsdiisen und ein FondfuBraumluftkanal 
50.4 an. Die Luftkanale 46.4, 48.4, 50.4 sind jeweils uber 
Klappen 47.4, 49.4, 51.4, die cbcnfalls als bekannte Jalou- 
sieklappen ausgebildet sein konnen, verschlieBbar. Die Luft- 
kanale 48.4, und 50.4 fiihren jeweils nur in die rechte Fahr- 
zeughalfte, so daB der Bereich B4 zwischen der 30 und der 
Seitenwand 60R zur Temperierung der Luft fiir die Zone HR 
dient. Der Defrostluftkanal 46.4 ist nicht in den Fond son- 
dern zu dem Defrostaustromer an der Frontscheibe gefiihrt, 
so daB bedarfsweise Luft aller Bereiche zur Frontscheibe 
geleitet werden kann. Alternativ konnte der Kanal 46.4 aber 
auch, wie die Kanale 48.4 und 50.4 in den Fond zu weiteren, 
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im Fond angcordnctcn Austromcrn gcfiihrt scin. 

[0030] In analoger Weise ist die Luft fur die Fondraum- 

zone HL temperierbar. 

Patentanspruche 5 

1 . Kiimaaniage fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Ge- 
hause (12), einem ersten Warmetauscher (Verdampfer 
16) zur Erzeugung von Kaltluft, wenigstens einem 
zweiten, von einem heiGen Wannetragermedium (Mo- 10 
torkiihlmittel) durchstrombarer Warmetauscher (22.1, 
22.2, 22.3, 22.4) zur Erzeugung von Warmluft, mit 
mehreren Trennwanden (26, 28, 30), die die Kiimaan- 
iage (10) luftstromseitig nach dem ersten Warmetau- 
scher (16) in mehrere Bereiche (Bl, B2, B3, B4) teilt 15 
und von jedem Bereich (Bl, B2, B3, B4) separat tem- 
perierte Luft in je eine zugeordnete Innenraumzone 
(HL, VL, VR, HR) einleitbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass je Bereich (Bl, B2, B3, B4) ein separa- 
ter zweiter Warmetauscher (22.1, 22.2, 22.3, 22.4) vor- 20 
gesehen ist und der DurchfluB des Warmetragermedi- 
ums durch jeden der zweiten Wannetauscher (22.1, 

22.2, 22.3, 22.4) separat regelbar ist. 

2. Kiimaaniage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
/.eichnet, dass die zweilen Wannelauscher (22.1, 22.2, 25 

22.3, 22.4) in Einbaulage der Kiimaaniage (10) neben- 
einander angeordnet sind. 

3. Kiimaaniage nach einem der vorhergehenden An- 
spriichen, da. lurch gekenn/eichnel. .lass luliseilig nach 
den zweiten Warmetauschern (22.1, 22.2, 22.3, 22.4) je 30 
Bereich (Bl, B2, B3, B4) ein Luftverteilmodul (34.1, 

34.2, 34.3, 34.4) gebildet ist. 

4. Kiimaaniage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass je Luftverteilmodul (34.1, 34.2, 343, 
34.4) ein Luftauslass vorgesehen ist, an den sich ein 35 
Kanal (46.3, 46.4) zur LuflfUhrung zu einerFrontschei- 
bcndcfrostcrdiisc anschliclBt. 

5. Kiimaaniage nach einem der vorhergehenden An- 
spriichc 2 bis 4. dadurch gckcnn/.cichncl. dass die bci- 
den auBen gelegenen Bereiche (Bl, B4) einem Fond- 40 
raum links bzw. rechts (HL bzw. HR) und die beiden 
innenliegenden Bereiche (B2, B3) einem Frontraum 
links bzw. rechts (VL bzw. VR) zugeordnet sind. 

6. Kiimaaniage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jedem der zwei- 45 
ten Warmetauscher (22.1, 22.2, 22.3, 22.4) ein Vierwe- 
geventil (30.1, 30.2, 30.3, 30.4) zugeordnet ist. 

7. Kiimaaniage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zweiten Warmetauscher (22.1, 22.2, 

22.3, 22.4) kuhlmittelseitig in Reihe geschaltet sind 50 
und jedes Vierwegeventil (30.1, 30.2, 30.3, 30.4) derart 
ausgebildet ist, dass bei Reduzierung des Kuhlmittel- 
stroms durch den zugeordneten Warmetauscher (22.1, 
22.2, 22.3, 22.4) ein Bypass geoffnet wird. 
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